
                                                                                     

Formular za identifikaciju projekta (FIP): Transportni sektor
Prvi deo
1. OPŠTE INFORMACIJE
	Naziv projekta:
	Prištinska obilaznica, 19 km

	Sektor
	Transport

	Podsektor* (vidi spisak na poslednjoj strani)
	Putevi

	Vodeći korisnik projekta/predlagač:
	Ministarstvo životne sredine, prostornog planiranja i infrastrukture;
Opština Priština
Direkcija za kapitalne investicije i upravljanje ugovorima

	Institucija autor predloga projekta
	Opština Priština 

	Lokacija/mapa
	[image: ][image: ]

	Ukupna procenjena investicija:
1. Pripremne aktivnosti (planska dokumentacija, tehnička dokumentacija, kupovima zemljišta, itd.) 
1. Građevinski radovi
1. Nadzor 
	[bookmark: _Hlk125459938]Ukupna procenjena investicija: 386.050.000 EUR
Od čega:
1. Pripremne aktivnosti: (bez eksproprijacije): 120.000.000 EUR
1. Građevinski radovi: 260.000.000 EUR  
1. Nadzor radova: 6.050.000 EUR

	Odgovorno ili ovlašćeno lice za kontakt:
	Gezim Kastrati

	Naziv - radno mesto:
	Gezim Kastrati, savetnik, kabinet gradonačelnika

	E-mail adresa - telefon:
	gezimkastrati@gmail.com
+38349468468


2.	OPIS PROJEKTA
	Svrha infrastrukturnog projekta
	Predloženi projekat uključuje izgradnju nove obilaznice od 19 km koja okružuje glavni grad Prištinu. Njegov primarni cilj je unapređenje putne infrastrukture i usluga u okolini grada, čime se olakšava nesmetan protok putnika i robe uz smanjenje troškova prevoza.
Projekat ima za cilj postizanje tri ključna cilja:
i) Unapređenje integracije grada sa panevropskim koridorima: Projekat će obezbediti poboljšani pristup i veze, omogućavajući bolju integraciju Prištine sa panevropskim transportnim mrežama.
ii) Rešavanje problema zagađenja vazduha u centru grada: Smanjenjem zagušenja i preusmeravanjem teretnog saobraćaja od centra grada, projekat nastoji da poboljša kvalitet vazduha i ublaži problem nezdravih koncentracija zagađenja vazduha, koje trenutno prelaze 150 μg PM2,5/m3.
iii) Poboljšanje bezbednosti na putevima i standarda: Projekat će doprineti poboljšanju bezbednosti na putevima ublažavanjem zastoja i smanjenjem rizika od nezgoda. Istraživanje saobraćajnih nezgoda sprovedeno 2017. godine otkrilo je da je stopa povreda u Prištini skoro tri puta veća od proseka EU od 283 povređene osobe na 100 hiljada stanovnika.
Projekat se nadograđuje na postojeći projekat gradskog saobraćaja koji je preduzet u saradnji sa gradom. Ova inicijativa je uključivala tehničku podršku za razvoj Plana održive urbane mobilnosti (SUMP), sa konačnim izveštajem objavljenim u januaru 2019. Unutrašnji kružni put je sastavni deo plana gradskog SUMP-a. 
Realizacijom ovog projekta uži deo grada bi se oslobodio saobraćaja, posebno od broja vozila koja prolaze kroz grad u tranzitu. 

	Rezultati infrastrukturnog projekta
	Realizacija projekta će direktno uticati na poboljšanje putne infrastrukture i usluga koje okružuju grad, omogućavajući nesmetan protok putnika i robe uz smanjenje troškova prevoza. Pored toga, u regionu jugoistočne Evrope, ovaj projekat daje značajan doprinos povećanju obima tranzitnog saobraćaja između SEETO mreže i ostatka Evrope. Pored toga, projekat će doneti sledeće prednosti:
· Smanjenje vremena putovanja: Projekat će rezultirati kraćim trajanjem putovanja za putnike i prevoz robe;
· Smanjenje troškova održavanja putne infrastrukture: Uz poboljšanu infrastrukturu, projekat će pomoći u smanjenju troškova vezanih za održavanje puteva;
· Ekonomičnost u zaštiti životne sredine, nesrećama i zagušenju: Projekat ima za cilj postizanje isplativih mera za ublažavanje uticaja na životnu sredinu, smanjenje nesreća i ublažavanje zagušenja u poređenju sa drugim konkurentskim putevima.
· Podsticanje razvoja zapadnog Balkana: Jačanjem veza, projekat doprinosi razvoju i napretku regiona zapadnog Balkana;
· Ekonomski rast i društveni razvoj: Poboljšana putna infrastruktura stimuliše ekonomski rast i podstiče društveni razvoj u ovoj oblasti;
· Omogućavanje trgovinskih i ekonomskih veza: Projekat igra vitalnu ulogu u olakšavanju trgovine i jačanju ekonomskih veza sa susednim zemljama i državama članicama Evropske unije;
· Obezbeđivanje bezbednih i pouzdanih putovanja: Projekat ima za cilj da unapredi bezbednost na putevima i obezbedi pouzdan prevoz za sve učesnike u saobraćaju;
· Poboljšan kapacitet puta: Projekat doprinosi povećanju kapaciteta puteva, omogućavajući lakši protok saobraćaja i poboljšanu efikasnost.
Sve u svemu, realizacija ovog projekta donosi višestruke koristi koje pozitivno utiču na transport, ekonomski rast i regionalnu povezanost.

	Opšti opis 
	Učinjena su značajna poboljšanja putne mreže Kosova kroz izgradnju osnovnih autoputeva, odnosno R6, R7 i R7.1. Ovi autoputevi uspostavljaju vitalne veze između Kosova i njegovih susednih zemalja, uključujući i Severnu Makedoniju, Albaniju odnosno Srbiju.
Pored autoputeva, na nacionalnoj putnoj mreži postoje ključni pravci, kao što je N2. Polazeći od severne granice sa Srbijom, N2 prolazi kroz Prištinu, protežući se sve do južne granice sa Severnom Makedonijom. Na svom južnom kraju, N2 pruža ključnu vezu između Prištine i Panevropskog koridora X.
Korisnik projekta je opština Priština, glavni grad Kosova sa 218.728 stanovnika prema poslednjem popisu iz 2021. godine. Priština je strateški locirana na raskrsnici dva vitalna međunarodna transportna koridora, odnosno Koridora VI i Koridora VII.
Sa značajnim urbanim razvojem poslednjih godina i izgradnjom novih stambenih i poslovnih zgrada, grad je takođe doživeo povećanje infrastrukturnih projekata, uključujući i poboljšanje puteva i inicijative za javni prevoz. Nakon toga, Priština je glavni pokretač ekonomskog rasta na Kosovu. Sa ekspanzijom različitih industrija, uključujući i građevinarstvo, usluge i trgovinu, privukla je strane investicije i ugostila međunarodne kompanije.  
Projekat obilaznice oko Prištine ima za cilj da reši nekoliko ključnih problema i nedostataka u postojećem transportnom sistemu u Prištini. Evo nekih uobičajenih problema koje projekat namerava da reši:
Zagušenja i preopterećenost saobraćajem: Priština trenutno ima visok nivo saobraćajnih zagušenja, posebno tokom špica. Postojeća putna mreža nije u stanju da efikasno nosi sve veći broj vozila, što dovodi do kašnjenja, dužeg vremena putovanja i frustracije među putnicima.
Neadekvatan putni kapacitet: Postojeća putna infrastruktura u Prištini nema dovoljan kapacitet da primi sve veći broj stanovnika i sve veći broj vozila. Ovo dovodi do uskih grla, posebno u oblastima sa gustim saobraćajem, što dovodi do smanjene efikasnosti i mobilnosti.
Nedostatak povezivanja: Sadašnja putna mreža u Prištini ima praznine i ograničenja u pogledu povezanosti između različitih delova grada. Ovaj nedostatak povezanosti rezultira neefikasnim putnim rutama, dužim razdaljinama i produženim vremenom putovanja i za stanovnike i za putnike na posao.
Bezbednosni problemi: Postojeći sistem puteva takođe ima bezbednosne nedostatke, uključujući i neadekvatnu signalizaciju, loše osvetljenje i uslove na putevima ispod standarda. Ovi faktori doprinose povećanju rizika od nezgoda i predstavljaju pretnju po bezbednost učesnika u saobraćaju.
Datum početka izvođenja radova na ovom projektu predviđen je u prvom kvartalu 2024. godine, sa trajanjem od najmanje 4 godine.
Izgradnja 19 km dugog puta unutar glavnog grada Prištine, zajedno sa integracijom R7, R7.1 i R6, koji će se konačno povezati sa Koridorom X (E-75), značajno će doprineti povećanju kapaciteta mreže. Ovaj razvoj će omogućiti bržu integraciju u panevropski i regionalni sistem, koji obuhvata Sveobuhvatnu mrežu jugoistočne Evrope (SEE). Kao rezultat toga, očekuje se značajno povećanje kretanja ljudi i robe, što će dalje podsticati ekonomski i regionalni rast.



3.	PODOBNOST

	Usklađenost sa važećim politikama i strategijama EU 
	Ekonomski i investicioni plan za zapadni Balkan objavljen u Briselu 6. oktobra 2020. godine naglašava „opredijeljenost EU da daje prioritet projektima i programima koji proširuju osnovnu mrežu Transevropske transportne mreže (TEN-T) i koji su od strateškog interesa za regiona i EU. Promoviše dalju regionalnu saradnju, integraciju i povezanost glavnih gradova u regionu i EU.
Instrument za pretpristupnu pomoć (IPA III) za 2021-2027 prepoznaje da je poboljšanje održive povezanosti unutar korisnika IPA III i između njih i Evropske unije ključno za ekonomski rast i da će doneti jasne koristi privredama i građanima regiona. Saobraćajni sektor je identifikovan kao sektor sa jakim potencijalom da doprinese konkurentnosti i trgovini. IPA III naglašava važnost efikasnog kombinovanja vidova transporta, uključujući i drumske, železničke, pomorske i unutrašnje plovne puteve, kako bi se postigla konkurentna, održiva i ekološki prihvatljiva transportna rešenja. Takođe se fokusira na bezbednost i sigurnost u saobraćaju, posebno u drumskom saobraćaju, i prava putnika u skladu sa zahtevima EU i ciljevima za smanjenje smrtnih slučajeva i ozbiljnih povreda na putevima. Pored toga, IPA III podržava izgradnju nove saobraćajne infrastrukture, nadogradnju postojeće infrastrukture, uspostavljanje intermodalnih veza i postepeni prelazak sa individualnog drumskog prevoza na javnu ili zajedničku mobilnost.
Ugovor o osnivanju Transportne zajednice, ratifikovan 27. oktobra 2017. godine, ima za cilj stvaranje Transportne zajednice koja se fokusira na drumski, železnički, unutrašnji vodni i pomorski saobraćaj, kao i na razvoj saobraćajne mreže između strana Evropske unije i jugoistočne Evrope. Ovaj sporazum jača značaj regionalne saradnje i integracije u oblasti saobraćaja između EU i zemalja jugoistočne Evrope.
Sve u svemu, ovi različiti dokumenti i inicijative pokazuju posvećenost Kosova, EU i regiona da daju prioritet povezivanju, razvoju infrastrukture i održivom transportu kako bi se podstakao ekonomski rast, poboljšala regionalna saradnja i ojačala integracija između zapadnog Balkana i Evropske unije.

	Doprinos važećim nacionalnim razvojnim ciljevima
	Projekat je u skladu sa Sporazumom o stabilizaciji i pridruživanju (SSP), između Kosova i Evropske unije kao što je navedeno u članu 113 ovog ugovora. SSP naglašava saradnju u prioritetnim oblastima koje se odnose na saobraćajne propise EU, uključujući i restrukturiranje i modernizaciju saobraćajnih sistema Kosova, poboljšanje povezane infrastrukture (uključujući i regionalne veze identifikovane od strane Transportne opservatorije jugoistočne Evrope), unapređenje slobodnog kretanja putnika i robe, postizanje interoperabilnih standarda uporedivih sa onima u EU, i usklađivanje saobraćajnog zakonodavstva sa normama EU kada to okolnosti dozvoljavaju. Saradnja ima za cilj olakšavanje progresivnog uzajamnog pristupa saobraćajnim tržištima EU i Kosova, razvoj kompatibilnog i interoperabilnog saobraćajnog sistema na Kosovu usklađenog sa EU i unapređenje zaštite životne sredine u saobraćajnom sektoru.
Izveštaj EU o zemlji za Kosovo 2023 preporučuje primenu izveštaja CONNECTA radi poboljšanja kvaliteta putne mreže i povezanih akcija.
Nacionalni program za evropske integracije 2023-2027 naglašava promociju moderne putne i železničke infrastrukture za povezivanje sa panevropskim koridorima. Investicija u putnu infrastrukturu je identifikovana kao jedan od glavnih prioriteta Vlade Kosova u njenoj težnji ka evropskim integracijama.
Srednjoročni okvir rashoda 2022-2024, objavljen u aprilu 2021. godine, naglašava nastavak ulaganja u putnu i železničku infrastrukturu od nacionalnog i međunarodnog značaja. Takođe naglašava izgradnju vitalne nacionalne infrastrukture koja povezuje različite regione Kosova kako bi se obezbedio ekonomski rast.
Program ekonomskih reformi 2024-2026 uključuje reformsku meru (#13) usmerenu na dalji razvoj i modernizaciju saobraćajnog sektora.
Program opštine Priština za period 2021-2025. godine pokazuje posvećenost lokalnog rukovodstva izgradnji obilaznice oko Prištine.
Sve u svemu, ovi različiti politički dokumenti i okviri, uključujući i SSP, Izveštaj EU za Kosovo 2023, Nacionalni program za evropske integracije, Program ekonomskih reformi i program Opštine Priština, zajedno naglašavaju važnost modernizacije i razvoja saobraćajne infrastrukture Kosova, povezivanje sa panevropskim koridorima, i davanje prioriteta investicijama u putnom sektoru kao deo napora Kosova za evropsku integraciju.

	Usklađenost sa nacionalnim Strateškim okvirom sektora saobraćaja
	Strategija multimodalnog transporta 2030. postavlja cilj uspostavljanja održivog i integrisanog saobraćajnog sistema unapređenjem različitih vidova saobraćaja, uključujući i drumski, železnički i vazdušni. Dajući prioritet faktorima kao što su pogodnost, brzina, cena, pouzdanost i predvidljivost, strategija ima za cilj da obezbedi efikasnija saobraćajna rešenja za ljude i robu. Ovaj sveobuhvatni pristup ima za cilj ublažavanje zagušenja na putevima i promovisanje ekološki prihvatljivog, sigurnijeg i isplativijeg saobraćajanog sektora. Optimizacijom prednosti i prednosti svakog vida saobraćaja i njihovom efikasnom integracijom, strategija nastoji da stvori besprekornu i međusobno povezanu saobraćjanu mrežu koja zadovoljava rastuće potrebe društva.


6. STRATEŠKA RELEVANTNOST
	Objasnite karakteristike projekta u smislu:

	Poboljšanje intermodalnosti
	Sprovođenje projekta će direktno unaprediti putnu infrastrukturu i usluge u gradu i okolini, čime će se olakšati nesmetano kretanje putnika i robe uz smanjenje troškova prevoza. Pored toga, poboljšaće efikasnost i atraktivnost jednog putovanja napravljenog sa više od jednog režima prevoza (npr. pešačenje, taksi, bicikl i autobus), sa ciljem da se putnicima ponudi besprekorno putovanje. 

	Povećanje međunarodnog saobraćaja (teret, lica)
	Izgradnja 19 km duge obilaznice u glavnom gradu Prištini, zajedno sa povezivanjem R7, R7.1 i R6 na Koridor X E-75, igraće ključnu ulogu u povećanju kapaciteta mreže. Ovaj razvoj će dovesti do ubrzane integracije u panevropski i regionalni sistem, kao i sveobuhvatnu mrežu regiona jugoistočne Evrope (JIE). Kao rezultat toga, postoji opravdano očekivanje da će i kretanje ljudi i transport robe biti značajno povećani. 

	Biti uključen u najnoviji višegodišnji plan (MAP) SEETO-a
	N/A

	Obezbeđivanje veze sa TEN-T koridorima
	Da, obilaznica oko Prištine je projektovana da obezbedi vezu sa koridorima TEN-T (Trans-evropska transportna mreža). Obilaznica oko Prištine, povezivanjem sa TEN-T koridorima, poboljšaće povezanost Prištine i šire evropske transportne mreže, doprinoseći integraciji transportnog sistema Kosova sa panevropskom infrastrukturom. 

	Njen doprinos poboljšanju uslova bezbednosti
	Predloženi projekat podrazumeva izgradnju novog puta od 19 km oko glavnog grada Prištine. Njegov primarni cilj je da unapredi bezbednost na putevima i standarde preusmeravanjem teretnog saobraćaja od zakrčenog centra grada. Unapređenjem putne infrastrukture i usluga u okolini grada, projekat ima za cilj stvaranje sigurnijih uslova kako za putnike tako i za robu. Preusmeravanje teretnog saobraćaja će smanjiti rizike povezane sa protokom teških vozila kroz gusto naseljena područja, čime će se umanjiti potencijal za nesreće i poboljšati ukupna bezbednost na putevima.

	Nova, nadograđena ili rehabilitovana infrastruktura
	Biće izgrađen novi deo grinfild infrastrukture u dužini od 19 km, sa novom trasom koja će se povezati sa koridorom R6. Ovaj projekat podrazumeva izgradnju potpuno nove infrastrukture, omogućavajući stvaranje efikasne i moderne saobraćajne rute. 

	Zadovoljavanje godišnjeg rasta tražnje saobraćaja
	Trenutna stopa rasta saobraćaja iznosi 5%. Na osnovu nalaza studije izvodljivosti, karakteristike novog puta će biti dizajnirane tako da se prilagode ovoj rastućoj saobraćajnoj potražnji. Projekat uzima u obzir očekivani rast i osigurava da su specifikacije i kapacitet puta u skladu sa projektovanim obimom saobraćaja. Uzimajući u obzir buduće potrebe saobraćaja, novi put će biti opremljen da efikasno i delotvorno podnosi rastući nivo saobraćaja, pružajući pouzdano i održivo rešenje za rastuće zahteve regiona.

	Smanjenje vremena putovanja
	Izgradnja obilaznice oko Prištine će doneti značajno smanjenje vremena putovanja unutar grada, sa procenjenim smanjenjem od 10,06%. To znači da će putnici znatno kraće putovati kada se kreću iz jednog dela grada u drugi. Pored toga, novi put će takođe doprineti smanjenju vremena putovanja za veze sa koridorima R6 i R7, dodatno poboljšavajući efikasnost transporta i povezanost. Poboljšana dostupnost i skraćeno vreme putovanja koje nudi obilaznica oko Prištine će imati koristi i za lokalno stanovništvo i za one koji prolaze kroz grad, povećavajući opštu pogodnost prevoza i olakšavajući nesmetano kretanje ljudi i robe.

	Njen efekat na smanjenje emisije CO2 i buke
	Očekuje se da će izgradnja obilaznice oko Prištine imati pozitivan efekat na smanjenje emisije CO2 i buke. 

Obezbeđivanjem alternativnog puta za vozila, obilaznica oko Prištine će pomoći da se optimizuje protok saobraćaja unutar grada. Ovo može dovesti do smanjenja zagušenja i gužvi u saobraćaju, što rezultira lakšim kretanjem vozila i kraćim vremenom praznog hoda. Kao rezultat toga, potrošnja goriva i emisija CO2 iz vozila biće smanjeni.
Nova putna infrastruktura može biti projektovana sa savremenim tehnologijama i standardima kojima je prioritet energetska efikasnost. Ovo uključuje karakteristike kao što su poboljšani materijali za površinu puta, bolji sistemi upravljanja saobraćajem i optimizovan dizajn raskrsnica. Ovi elementi doprinose tečnijem odvijanju saobraćaja, smanjenju situacija zaustavljanja i kretanja i na kraju smanjenju potrošnje goriva i emisija.
Preusmeravajući teretni saobraćaj dalje od centra grada, put u Prištini pomaže u ublažavanju zagušenja u urbanim sredinama. Ovo smanjenje obima saobraćaja može dovesti do smanjenja emisije vozila, uključujući CO2 i buku. Takođe poboljšava kvalitet vazduha i stvara prijatnije životno okruženje za stanovnike u centru grada.
Kao deo projekta izgradnje puta, barijere protiv buke mogu biti ugrađene duž određenih deonica obilaznice oko Prištine. Ove barijere pomažu u ublažavanju buke koju stvara drumski saobraćaj, štiteći obližnja stambena područja i promovišući mirnije životno okruženje.
Sve u svemu, dizajn obilaznice oko Prištine i uticaj na šeme saobraćaja imaju potencijal da doprinesu smanjenju emisije CO2 i zagađenja bukom. Ove ekološke prednosti su u skladu sa ciljevima održivosti i promovišu ekološki prihvatljiviji i prihvatljiviji grad.

	Njegov doprinos ukupnom ekonomskom rastu
	Očekuje se da će obilaznica oko Prištine dati značajan doprinos ukupnom ekonomskom rastu u regionu. 
Turizam i ugostiteljstvo: Obilaznica oko Prištine može poboljšati pristup turističkim destinacijama i kulturnim lokacijama unutar i oko Prištine. Ovo može podstaći sektore turizma i ugostiteljstva, privući više posetilaca, generisati prihod i stvoriti mogućnosti za zapošljavanje u turističkoj industriji.
Sve u svemu, pozitivan uticaj obilaznice oko Prištine na povezanost, olakšavanje trgovine, zapošljavanje, nekretnine i turizam može doprineti ukupnom ekonomskom rastu. Ima potencijal da stimuliše različite sektore privrede, privuče investicije i poboljša kvalitet života stanovnika, podstičući na kraju održivi ekonomski razvoj u regionu.

	Njena integracija sa drugim projektima
	Projekat obilaznice oko Prištine je neprimetno integrisan sa postojećim rutama R7, R7.1 i R6, formirajući vitalnu obilaznicu koja efektivno skraćuje putnu udaljenost potrebnu za povezivanje sa Koridorom X. Ova integracija igra ključnu ulogu u poboljšanju saobraćajne infrastrukture glavnog grada i predstavlja značajnu investiciju u modernizaciju putne transportne mreže Kosova.

	Postojanje alternativa
	Studija izvodljivosti je temeljno ispitala sve dostupne alternative i pažljivo procenila njihovu održivost. Nakon sprovođenja sveobuhvatne analize troškova i koristi (CBA) i postizanja konsenzusa između Vlade i opštine, doneta je odluka da se obilaznica Prištine koristi kao tranzitni put za povezivanje sa nacionalnim koridorima. Ovaj izbor je zasnovan na njegovoj optimalnoj prikladnosti i izvodljivosti, uzimajući u obzir faktore kao što su protok saobraćaja, kapacitet infrastrukture i ekonomska razmatranja. Sporazum o saradnji između Vlade i opštine odigrao je ključnu ulogu u obezbeđivanju delotvornosti i uspeha ove odluke, jer je uključivao zajedničko razumevanje koristi i prednosti koje pruža obilaznica oko Prištine kao održiva veza sa nacionalnim koridorima. 


Drugi deo
7. ZRELOST
	Dostupne studije i dokumenti
	Spremno i odobreno
	Radi se na njima
	Još nije počelo

	Konceptualna ideja
	X
	
	

	Prethodna studija izvodljivosti
	X
	
	

	Konceptualni dizajna
	X
	
	

	Studija izvodljivosti + CBA
	X
	
	

	Studija EIU (ako je neophodna)
	X
	
	

	Važeći dokumenti za prostorno planiranje
	X
	
	

	Imovinska pitanja rešena
	
	X
	

	Preliminarni dizajn
	X
	
	

	Glavni dizajn/detaljni dizajn
	
	
	X

	Tenderska dokumentacija
	
	
	X

	Građevinska i ostale dozvole
	
	
	X

	Ugovor o gradnji potpisan
	
	
	X


8. ODREĐIVANJE IZVORA FINANSIRANJA
	
	Da
	Obrazloženje
	Ne

	Da li projekat poboljšava povezanost?
	X
	Da, obilaznica oko Prištine ima potencijal da unapredi povezanost u regionu. Kao obilaznica, pruža alternativnu i efikasnu vezu sa nacionalnim koridorima. Preusmeravanjem saobraćaja od zakrčenih urbanih područja, put može ublažiti gužve u saobraćaju i poboljšati efikasnost transporta. Ova poboljšana povezanost može imati koristi za različite zainteresovane strane, uključujući i putnike koji putuju na posao, preduzeća i logističke operacije, smanjenjem vremena putovanja, poboljšanjem pristupa različitim delovima grada i omogućavanjem nesmetanog kretanja robe i usluga. Pored toga, put može doprineti regionalnoj integraciji promovisanjem lakšeg pristupa susednim oblastima i olakšavanjem ekonomskog razvoja jačanjem trgovine i trgovine.
	

	Da li projekat ima prekogranični uticaj ili uticaj na druge zemlje u regionu?
	x
	Obilaznica oko Prištine nije samo lokalni infrastrukturni projekat; služi kao vitalni regionalni tranzitni put koji igra značajnu ulogu u povezivanju glavnih koridora zemlje. Njen strateški položaj i povezanost imaju prekogranične uticaje koji se protežu izvan nacionalnih granica, podstičući regionalnu integraciju i olakšavajući saobraćajne veze sa susednim zemljama kao što su Albanija, Srbija i druge. Služeći kao ključna veza između ovih nacija, put poboljšava regionalnu povezanost, pojednostavljuje prekograničnu trgovinu i promoviše ekonomsku saradnju. On stvara besprekornu i efikasnu tranzitnu trasu, olakšavajući kretanje roba, usluga i ljudi preko granica, podstičući na taj način regionalni razvoj i integraciju. 
	

	Da li se projekat na bilo koji drugi način može označiti kao regionalni projekat?
	X
	Fokusirajući se na poboljšanje gradske povezanosti, projekat ima za cilj da omogući lakšu integraciju u širi evropski saobraćajni okvir.
Ulaganjem u unapređenje saobraćajne infrastrukture, projekat ima za cilj smanjenje vremena putovanja, optimizaciju efikasnosti transporta i poboljšanje povezanosti grada sa ključnim panevropskim koridorima. Ovi koridori služe kao vitalne veze za kretanje roba, usluga i ljudi širom kontinenta.
Putem primene, projekat nastoji da otvori nove mogućnosti za grad, omogućavajući mu da postane sastavniji deo evropske saobraćajne mreže. Jačanjem pristupa grada panevropskim koridorima, projekat podržava regionalnu integraciju, stimuliše ekonomski razvoj i promoviše bliže veze sa susednim zemljama. 
	


9. RASPORED POTROŠNJE
	[bookmark: _Hlk125449743]
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025
	2026
	2027
	2028
	2029
	2030

	Cena (u milionima EUR) od čega:
	
	1,05
	60
	91
	61
	61
	61
	51
	
	

	Priprema projekta (TA)
	
	1,05
	60
	61
	1
	1
	1
	1
	
	

	Ulaganje
	
	
	
	30
	60
	60
	60
	50
	
	



10. OSTALI ASPEKTI
	Da li su u projekat uključene MFI ili drugi donatori? Kada? Koje je bilo njihovo mišljenje?
	Konsultativni sastanak sa donatorima održan je 10. maja 2023. godine, gde su međunarodne finansijske institucije i drugi donatori pozvani da učestvuju u opštoj diskusiji o projektima u saobraćajnom sektoru pre njihovog potvrđivanja i odobrenja.

	Postojeća podrška EU ili WBIF (TA): iznos, svrha
	Br.

	Da li je Ministarstvo finansija konsultovano u vezi sa projektom? Opišite povratne informacije.
	Da.

	Da li projekat ostvaruje prihode od krajnjih korisnika?
	Možda u budućnosti.

	Opis projektnog tima za realizaciju
	JSP postoji za sva projektna ulaganja od grantova i sporazuma o zajmovima.
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